
Dans la région, le réseau ferroviaire
est ancien et surtout concentré sur le lit-
toral. Avec notamment deux "points de
saturation : Marseille et la Côte d’Azur".
Or avec l’encombrement des axes rou-
tiers, le fort développement des trains ex-
press régionaux (les TER) et les besoins
qui vont grandissant pour le transport
des marchandises (voir ci contre), RFF a
ouvert des chantiers (notre infogra-
phie). Voici l’état des lieux.

◗ MARSEILLE-AUBAGNE
Il s’agit de la construction d’une troisiè-
me voie de 13 km qui permette une
meilleure circulation des TER entreMar-
seille et Aubagne au rythme d’un train
toutes les 10minutes entre les gares prin-
cipales. Un projet de 293M¤ financé par
RFF, l’État et la Région, qui débouchera
sur unemise en service en 2014. RFF an-
nonce qu’entre Marseille et Aubagne, la
circulation des trains devra être inter-
rompue les 13 et 14 mars, les 8 et 9 mai,
puis du 14 au 17 juin. "On ne peut pas
faire mieux", se résigne Marc Svetchine,
le directeur de RFFMéditerranée.

◗ ANTIBES-CAGNES
C’est l’autre gros chantier qui vise à dé-

sengorger l’axe existant. Là aussi, il
s’agit de construire une 3e voie dédiée au
TER. Le chantier porte sur 8,6 km. D’un
montant de 150 M¤, il est lui aussi en
cour s e t s e ra achevé f in 2013 .
L’amélioration de la ligne entre Cannes
et Grasse sera achevée fin 2014.

◗ AIX-MANOSQUE-BRIANÇON
Il s’agit cette fois d’augmenter la capa-

cité de transport ferroviaire sur la ligne

des Alpes dans le cadre d’une opération
de prolongement au-delà de ce qui a été
fait sur le tronçon Marseille-Aix. Depuis
2008, près de 150 kmde voies ont étémo-
dernisées et 74 M¤ déjà investis. À pré-
sent, l’action porte sur la desserte des ga-
res de Pertuis et de Manosque. Soit un
investissement de 40 m¤.

◗ AVIGNON-CARPENTRAS
L’objectif de ce chantier d’un mon-

tant de 37,27M¤ est de connecter le Vau-
cluse à la grande vitesse et de créer une

offre jusqu’à Carpentras. Le temps de
transport depuis Avignon est de 30 mi-
nutes et de 38 minutes depuis la gare
TGV. Des travaux sont en cours depuis
2011, avec notamment la suppression
de 9 passages à niveau. Pour ce qui
concerne la liaison Avignon TGV-Avi-
gnon centre, la mise en service est pré-
vue pour la fin de cette année. Pour ce
qui concerne le prolongement sur Sor-
gues et Carpentras, le projet, d’un coût
de 79,75M¤, a été déclaré d’utilité publi-
que en août dernier. Les premiers tra-

vaux vont débuter en mars, la mise en
service est programmée pour 2014.

◗ AIX-GARDANNE
Une première étude a été réalisée afin

de cerner les besoins de transport.
L’objectif est de créer un réseau express
(RER) aixois qui suppose la réouverture
des lignes Aix-Rognac et Gardanne-Car-
noules. La fin des études préliminaires
est attendue pour la mi-2013. Une élec-
trification est envisagée pour 2020.

◗ MARSEILLE-ARENC
C’est un petit chantier urbain d’un

montant de 2,9 M ¤. Il va permettre aux
TER de prendre et de laisser des voya-
geurs au pied de la tour CMA CGM dans
le cadre d’un aménagement nommé
"Halte d’Arenc". Il sera opérationnel fin
2013.

◗ D’AUTRES PROJETS...
Offrir unemeilleure capacité ferroviai-

re dans la région, cela passe par une étu-
de des lignes qui pourraient être rouver-
tes à la circulation. C’est ainsi que la Ré-
gion et RFF étudient la connection deDi-
gne à Saint-Auban et de là, à l’axe Mar-
seille-Briançon. Un projet de 100M¤ qui
sera abordé lors d’un proche comité de
pilotage. La ligne Cavaillon-Cheval
Blanc-Pertuis, actuellement dédiée au
fret, devrait être ouverte aux passagers.
L’étude est en cours. Dans lesHautes Al-
pes, un projet de 500 km, nommé "Étoi-
le de Veynes", est lui aussi à l’étude. En-
fin, la remise en service de la ligne Val-
donne-Aubagne fait l’objet d’une étude
de faisabilité technique.

J.-L.C.

Permettre aux TER demieux circuler partout

Le rail n’est plus une chasse gardée. Façon de dire qu’après
l’ouverture du transport de marchandises à la concurrence à partir
de 2003, l’affaire concernera bientôt pleinement le transport de voya-
geurs. À ce jour, seuls quelques trains internationaux qui circulent
entre Paris, Milan et Venise, en attendant l’ouverture d’une liaison
sur Rome, sont annonciateurs du bouleversement qui interviendra en
2019. C’est à cette échéance que l’Union Européenne souhaite en ef-
fet que la concurrence joue à plein. Pour la France, pas question de
privatiser les rails. La construction de lignes et leur maintenance res-
tent l’affaire de Réseau Ferré de France (RFF). Un établissement pu-
blic à caractère industriel et commercial qui fixe les tarifs. La suite en
découle : plus il y aura de capacités de circulation, plus il y aura de
trains, de recettes financières et donc de ressources qui permettront
de poursuivre les investissements... / PHOTO FRÉDÉRIC SPEICH

En kilomètres, il s’agit de la dis-
tance couverte par le réseau
ferroviaire dans la région. Le
détail montre que 670km de
ses lignes sont électrifiées et
que 692 km sont à double voie.
Mais dans cet ensemble qui re-
présente tout de même 4,4%
du réseau national ferroviaire,
la part des voies à grande vites-
se ne totalise que... 93 km. Ce
réseau compte 145 gares et
points d’arrêts.

"Ici, en Paca, il faut
une infrastructure
nouvelle, c’est une
spécificité. Faut-il
qu’elle soit à grande
vitesse? C’est aux élus
de voir. Mais pour
l’expert qu’est RFF,
il faut une ligne."

JACQUESRAPPORT
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LE CHIFFRE

Ouverture et concurrence

LE CONTEXTELA PHRASE

L
a grande vitesse a-t-elle fait per-
dre de vue les besoins les plus
criants en matière ferroviaire.
Frédéric Cuvillier, le ministre des

Transports, le pense. Et Jacques Rapo-
port, le nouveau président de Réseau Fer-
ré de France (RFF), la structure en char-
ge de l’entretien des rails, partage cet
avis. Il l’a dit hier à Marseille. Conséquen-
ce : il faut remettre à niveau, "moderni-
ser et restaurer la productivité pour ré-
pondre aux besoins du transport au quoti-
dien". Et rien que pour les trains express
régionaux (les TER), cette demande a pro-
gressé de 10% l’an passé. "C’est plus que
ce que le réseau peut supporter".
C’est donc clair, le rail a ses bouchons
qu’il faut faire sauter. "Cette région a un
vrai besoin. Il lui faut une infrastructure
nouvelle pour acheminer rapidement des
voyageurs, pour répondre aux besoins du
quotidien et pour transporter du fret. Il
n’y a pas ici d’opposition entre la rénova-
tion et le développement. il faut une nou-
velle ligne". C’est dit, mais il reste tou-
jours à trouver l’argent et à savoir où la
faire passer. En attendant, on rénove.

1253

Le rail suit sa cure de jouvence
380millions vont être investis cette annéepourpoursuivre lamodernisationdu réseau ferré régional. Leprésident
deRFF,JacquesRapoport, insiste aussi sur le besoind’unenouvelle lignepour en finir avec la saturation actuelle
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Le transport au quotidien par le rail connaît un succès croissant.
Mais le réseau régional est saturé et il faut le rénover et le développer / PHOTO F.S.

Le transport de marchandises
n’est pas absent des préoccupa-
tions de RFF . "L’avenir du fret
est lié à la productivité du ré-
seau et cela dépend de sa mo-
dernité", résumait hier Jacques
Rapoport. Bref, puisque là aussi
les besoins sont importants,
des investissements sont en
cours. Notamment au profit de
la montée en puissance du tra-
fic conteneurisé sur le port de
Marseille-Fos qui dispose à pré-
sent des terminaux Fos 2XL.
C’est ainsi que 8 M¤ doivent per-
mettre d’accroître la desserte
et la circulation de 60 trains
quotidiens, contre 21 actuelle-
ment. Ce qui sera possible dans
les mois qui viennent. Pour amé-
liorer la circulation, le tunnel
sous la Nerthe a aussi été remis
au niveau européen et le bal-
last rabaissé. Une étape impor-
tante, puisqu’il s’agit de connec-
ter les bassins de Marseille, no-
tamment le site de Mourepiane
sur lequel un terminal de trans-
port combiné est en projet, à
une autoroute ferroviaire qui, à
terme, doit relier les bassins de
Marseille à Avignon en passant
par Cavaillon, Miramas et Ro-
gnac. Le raccordement de Mou-
repiane sera effectif mi-2014.
Coût global de l’opération :
24millions d’euros qui étaient
inscrits au contrat de plan
État-région pour la période
2007-2013. J.-L.C.
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Carnoules

Grand Port Maritime de Marseille
Aménagement des voies d’accès
EN COURS DE RÉALISATION 36 M¤

Études prospectives

Rognac-Aix-Gardanne-Carnoules

Étude préliminaire 62 M¤

8 M¤
Marseille-Aix (2e phase) 15 M¤
Cannes-Nice (2e phase) 35 M¤
Autres études 4 M¤

114 M¤

Aix-en-Provence - Briançon
Modernisation de la ligne des Alpes
EN COURS DE RÉALISATION 74 M¤

Aix-en-Provence - Manosque
Augmentation de la capacité

Avant-projet 40 M¤
TOTAL

Antibes-Cagnes-sur-Mer
Construction d’une 3e voie

EN COURS DE RÉALISATION 150 M¤

Cannes-Grasse
Amélioration de la capacité
Projet 38 M¤

La Pauline-Hyères
Augmentation de la capacité

Projet 35 M¤

Amélioration de la desserte
Agglomération toulonnaise

Étude préliminaire 0,96 M¤
Infographie RA

Marseille-Aubagne-Toulon
Augmentation de la capacité

EN COURS DE RÉALISATION 293 M¤

Études LGV
Provence-Alpes-Côte d’Azur

Étude préliminaire 86 M¤

Ligne à grande vitesse

Ligne une voie ou deux voies

Ligne non exploitée

Création d’une liaison
Avignon TGV-

Avignon centre - Carpentras

117 M¤

Virgule d’Avignon
EN COURS DE RÉALISATION

Total

Avignon - Carpentras
EN COURS DE RÉALISATION

Marseille-Aix-en-Provence
Modernisation de la ligne (1ère phase)
EN SERVICE 160 M¤

Inscrits aux CPER
(Contrat de plan Etat-Région)

2000-2006 et 2007-2013

Nice-Breil/Roya
Modernisation de la ligne

EN SERVICE 35 M¤

État d’avancement des CPER (contrats de plan état-région) 2007-2013Les grands chantiers du rail en PACA
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